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ESIPUHE

Tyrnavan kunta ja Oulun tiepiiri halusivat paivittda vuonna 1995 valmistuneen
Tyrnavan tieverkko- ja liikkenneturvallisuussuunnitelman, koska Temmes on lii-
tetty osaksi Tyrnavaa ja Tyrnavan kirkonkylan kasvualueet ovat muuttuneet
merkittavasti viime vuosien aikana. Oulunseudun kasvu on nakynyt Tyrnavalla
maankayton kasvuna, mika on merkinnyt liikenneverkon lisdamis- ja tayden-
tamistarvetta. Myo6s hankkeiden rahoituksen niukkuus on lisannyt priorisoin-
nin ja kohtuuhintaisten toimenpiteiden tarvetta. Suunnitelman paivittdmisessa
keskityttiin toimenpide-esitysten ja niiden kiireellisyysjarjestyksen tarkistami-
seen.

Suunnitelman paivitys on tehty tydéryhmassa, jossa ovat olleet mukana Kalevi
Sarsila ja Maija Niemela seka loppuvaiheessa Simo Pdllanen ja Martti Sep-
panen Tyrnavan kunnasta seka Risto Leppanen, Heino Heikkinen ja Seppo
Nauska Oulun tiepiiristd. Konsulttina on ollut Ramboll Finland Oy (SCC Viatek
Oy), jossa hankkeesta on vastannut Erkki Sarjanoja ja asiantuntijana on toi-
minut Matti Jantti. Koska liikenneturvallisuussuunnittelua on tehty samaan
aikaan kuin Tyrnavan Kirkonkylan osayleiskaavan tarkistamista, tydéryhmassa
on ollut mukana Kaija Maunula arkkitehtuuritoimisto Ylipahkala Oy:sta.

Tyrnéavélla joulukuussa 2004

Tyéryhmé
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1 NYKYTILANNE

1.1 Suunnittelualue ja -tilanne
Suunnittelualueena on ollut koko Tyrnavan kunnan alue.

Tyrnavan Kirkonkylan osayleiskaavan (2002) mukaan maankayttd laajenee
Kirkonkylan pohjoispuolelle eli ns. koillis- ja luoteissektoreihin. Tavoitteena
on mm. kasvattaa kirkonkyla kiinni rakennettuun Kotimetsaan seka tiivistaa ja
eheyttaa Kirkonkylan ydinkeskustaa.

Murron asemakaava-alue on laajentunut viime vuosina voimakkaasti kaak-
koon pain Murrontien (pt 18637) pohjoispuolella.

Temmeksella on asemakaavoitettua aluetta edelleen rakennettavaksi.

1.2 Liikenneverkko

Tie- ja katuverkko on muuttunut vain vahan liikenneturvallisuussuunnitelman
1995 valmistumisen jalkeen. Kotimetsan ja Murron alueille on rakennettu
katuverkkoa ja Kempeleestd Murtoon on toteutettu kevyen liikenteen vayla.
Kirkonkylastd Kotimetsdan on rakennettu kevyen liikenteen vayla vuonna
2003. Valtatie 4:n ja siihen liittyvat likennejarjestelyt Temmeksen kohdalla
ovat valmistuneet vuonna 1995.

Valtatie 4 on siirtynyt uuteen paikkaan Haaransillan ja Kempeleen valilla v.
2003. Muutos on lisannyt liikennemaaria Tupostielld (Mt 8240).

Kirkonkyldan on rakennettu korotettu liittymaalue v. 2001 Kirkkotien ja Ylita-
lontien liittymaan. Vanhatielle ja Muhostielle (mt 827) on rakennettu koro-
tukset Koulutien ja Laiduntien liittymiin. Muhostien ja Liisantien liittymassa
on kavennus suojatien kohdalla. Edelld mainitut toimenpiteet on rakennettu
vuonna 2004.

Kirkonkylassa suurin likennemaara on Vanhatiella kirjaston ja kunnantalon-
kohdilla (3700 ajon./vrk). Muhoksen suuntaan likennemaara on 1950 ja
Tupoksen suuntaan 1050 ajon./vrk. Temmeksen kohdalla Vt:n 4 liikenne-
maara on noin 4850 ajon./vrk.

Kirkonkylassa on kaytdssa 40 km/h -aluenopeusrajoitus. 30 km/h -alueno-
peusrajoitus on merkitty taajaman eteldosaan. Myds Temmeksella ja Mur-
rossa on kaytossa 30 km/h aluenopeusrajoitukset.
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1.3 Liikenneonnettomuudet

Tyrnavan liikkenneonnettomuusaineisto vuosilta 1992-2001 on hankittu kayt-
toon Tiehallinnosta, eli mukana ovat vain yleisten teiden onnettomuudet. Kasi-
teltdvassa onnettomuusaineistossa on mukana 154 likenneonnettomuutta.
Vuosittainen onnettomuuksien maara vaihtelee suhteellisen paljon, mika selit-
tyy onnettomuuksien pienellda maaralla. Suurin osa onnettomuuksista on joh-
tanut aineellisiin vahinkoihin (115 kpl). Henkildvahinko-onnettomuuksia on
sattunut kaikkiaan 39 kpl.

Tyrnavan onnettomuuksista suurin osa on ollut yksittdisonnettomuuksia (40
%), mika on tavanomaista Suomessa. Toiseksi suurin ryhma on hirvionnetto-
muudet (10 %), Iahes yhta paljon on kdantymisonnettomuuksia (9 %). Jalan-
kulku- ja pyorailijaonnettomuuksia on sattunut 18 kpl (11 %).

Onnettomuustyypeistd seurauksiltaan vakavimpia ovat olleet kohtaamison-
nettomuudet. Kevyen liikkenteen onnettomuudet ovat yleensakin vakavia,
koska pienet kolhaisut eivat tule poliisin tietoon ja jalankulkija tai pyo6railija on
heikko osapuoli auton kanssa térmatessaan.

Temmekselle on valmistunut tiejarjestelyt vuonna 1995. Liséksi valtatie 4:lle
on asettettu automaattiset nopeusvalvontakamerat vuonna 1998. Naiden toi-
menpiteiden vaikutuksesta onnettomuusmaarat ja niiden vakavuudet ovat pie-
nentynet valtatielld 4 Temmeksen kohdalla.

Liikenneonnettomuuksien yhteiskunnallisia kustannuksia voidaan karkeasti
arvioida Tiehallinnon esittdmien liikenneonnettomuuksien yksikkokustannus-
ten avulla. Niiden perusteella Tyrnavalla viiden viimeisen vuoden aikana
sattuneiden liikkenneonnettomuuksien yhteiskunnalle aiheutuva kustannus on
ollut noin 3,3 miljoonaa euroa (20 miljoonaa markkaa) vuodessa (vuoden
2000 hintatasossa).

Onnettomuudet V4 Temmeksen kohdalla
(tierek. 4/359/0-4000)
6 =~
valtatieta
5 parannettu
4
/ Okuolemaan
3 — HEloukkaantumiseen
Odomaisuus
2__
1 I -
0 I I I I I I I I I
P PP RS XSS
RGO N I I I S R N

Kuva 1 Liikenneonnettomuudet Vt 4:114 Temmeksen kohdalla
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Kuva 2 Tyrnévén yleisten teiden liikenneonnettomuudet v. 1992-2001
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1.4 Kysely

Ongelmakohteita kartoitettiin kyselylla, joka jaettin kunnan sisdisen postin
kautta eri hallintokunnille, kouluille, paivakodeille ynna muille liikenteen tai
"likkumisen” sidosryhmille. Lomakkeella kysyttiin ongelmapaikkoja, ongel-
mien syitd ja parannusehdotuksia.

Polkupydraonnettomuuksien maaraa selvitettiin kysymalld onko joku yhtei-
son jasenista joutunut polkupyoralla likenneonnettomuuteen viime vuosina.
Lisaksi kysyttiin kohteita, joissa on sattunut "lahelta piti” -tilanteita. Talla etsit-
tiin potentiaalisia onnettomuuspaikkoja. Liikenneturvallisuuspalautteen anta-
misen tarvetta ja halua kysyttiin myds.

Vastauksia saapui eri sidosryhmiltd 31 kpl. Suuri osa tuli kouluilta (7 kpl),
kunnan edustajilta vastauksia saapui viisi kpl, muut tulivat yhdistyksilta, paiva-
kodeilta yms. Oppilailta vastauksia saapui 250 kpl.

Seuraavassa kyselyn tuloksen on jaetta sidosryhmien vastauksiin ja oppilai-
den vastauksiin.

Sidosryhmien vastaukset
Ongelmallisin kohde on vastaajien mielesta Kylmalantie Kirkonkyldssa ja sen
l&heisyydessa. Ongelmana on kevyen liikenteen vaylan puute ja tien huono
kunto. Kakkossijan jakavat Muhosvaylan ja Tuposvaylan liittyma seka Muhos-
vayla. Liittymassa ongelmat ovat moninaiset, Muhosvaylalla kevyen liiken-
teen olosuhteet huolettavat.

Viisi ongelmallisinta kohdetta sijaitsevat Kirkonkylassa tai sen valittdmassa
laheisyydessa. Tosin kuudenneksi eniten mainintoja saaneella Leppiojan-
tielld vastaajat ovat ehka tarkoittaneet myds osin taajamassa sijaitsevaa tieta.
Koska suurin osa vastauksista tuli Kirkonkylaltd, myds ongelmakohteet sijoit-
tuvat sinne. Kyselyn "asiantuntijaluonteesta” johtuen jokainen ongelmapaikka
on syyta tarkistaa, vahintaan toteamalla.

Seitseman vastaajaa kertoi jonkun yhteisdn jadsenen joutuneen polkupyora-
onnettomuuteen kahden viime vuoden aikana. Maara on suurempi kuin polii-
sin tietoon tulleiden onnettomuuksien maara. Polkupyordonnettomuuksissa
ei siis aina ole sattunut niin pahasti, etta siita olisi ilmoitettu poliisille. Vaikka
kyselyn kautta esiin tulleet onnettomuudet ovat sattuneet eri paikoissa, on pol-
kupyoéraonnettomuuksiin kiinnitettdva huomiota toimenpidesuunnittelussa.

Laheltd piti -tilanteeseen ilmoitti joutuneensa 21 vastaajaa. Eniten tilanteita
on ollut Kirkkotien ja Kaakilantien liittymassa (5 kpl). Suurimmassa osassa
tilanteista toisena osapuolena on ollut py6railija, samoin lapset ja vanhukset
esiintyvat vastauksissa.

Liikenneturvallisuuspalautetta on antanut 19 vastaajaa, pdaasiassa kuntaan.
Jatkossa palautetta haluttaisiin antaa tasapuolisesti kaikille osapuolille (kunta,
tiepiiri ja poliisi).
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Oppilaiden vastaukset

7-9 vuosiluokan oppilaat pitdvat ongelmallisimpana kohteena Vanhatien ja
Kirkkotien liittymaa, jossa ongelmana ovat suuri likennemaara ja huonot
nakemat. Toiseksi eniten mainintoja kerasi Kirkkotien ja Kaakilantien liittyma.
Ongelmaa aiheuttaa huono ndkema. Nama kaksi kohdetta kerasivat selkeasti
eniten mainintoja.

Polkupydraonnettomuuksia ja lahelta piti -tilanteita oppilaat ilmoittivat vain
muutamia.

1.5 Rekisterit

Suunnittelussa on kaytetty hyvaksi Tiehallinnon tierekisteria seka huoneisto-
ja vaestorekistereita. Rekisterien hyoty on siing, ettad niissa on helposti hyo-
dynnettavaa tietoa paikkatietojarjestelmassa. Tietojen avulla on helppo tehda
erilasia teemakarttoja tai esimerkiksi sijoittaa tyrnavalaiset lapset ikdvuosittain
kotiosoitteensa perusteella kartalle. Nain voidaan esimerkiksi ennustaa, mita
reitteja tulevina vuosina oppilaat tulevat kouluun.

1.6 Koulumatkat

Tyrnavalla on koulu Kirkonkylalla (ala-aste, ylaaste ja etalukio), Temmeksella,
Murrossa, Markkuussa ja Jokisillalla. Koulujen pihoihin ja lahialueisiin tutus-
tuttiin maastokaynnein.

Koulumatkojen turvallisuutta voidaan arvioida ns. KOULUIiitu-menetelmalla.
Se on arviointisovellus, joka laskee tien ja liikenteen ominaistietojen perus-
teella tieosuuksien ns. riskiluvut. Mitd suurempi riskiluku on, sitd vaaralli-
sempana tieosuutta voidaan pitaa. Liikenneturvallisuussuunnittelussa KOU-
LUliitu-laskelmalla voidaan etsia vaarallisia tieosuuksia ja miettia toimenpitei-
den tehokkuutta ja priorisointia. Tyrndvan koululiitulaskelmat on esitetty liit-
teelld 1.

1.7 Maastokaynnit

Maastossa tutustuttiin aikaisemman suunnitelman, kyselyn, aloitteiden, tyo-
ryhmalaisten kokemusten ja paikallistuntemuksen perusteella esiin noussei-
siin ongelmallisiin kohteisiin.

2 TAVOITEET

Liikenneturvallisuussuunnittelun yleisena tavoitteena on ollut vahentaa lii-
kenneonnettomuuksien maaraa ja lieventaa niiden vakavuuksia. Liikkumi-
sen mielekkyytta on haluttu lisata parantamalla likenneymparist6a viihtyisam-
maksi ja vahentdmalla vaarallisuuden tunneta liikenteessa. Suunnitelman
paivittamisessa keskityttiin toimenpide-esitysten ja niiden Kiireellisyysjarjes-
tyksen tarkistamiseen.
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Erityisena tarkastelun kohteen on ollut kevyen liikenteen olosuhteet. Liikenne-
ymparistdn parantamisessa on keskitytty koulujen I&heisyyteen ja keskusta-
alueisiin.

3 TOIMENPIDE-ESITYKSET

3.1 Nopeusrajoitukset

Kirkonkylassa laajennetaan taajama- ja 40 km/h -aluenopeusrajoitusta Sep-
palantien alueelle. Pitkdn ajan tavoitteena on muuttaa kaikki Kirkonkylan
asuinalueet 30 km/h -nopeusrajoitusalueeksi. Muutosta ei kannata tehda lahi-
vuosina, koska 40 km/h-rajoitukset on otettu kayttoon vast'ikaan.

Muhosvaylalld nopeusrajoitus muutetaan 60 km/h:iin Markkuun kohdalla Yli-
paantien ja Korkalantien liittymien valilla. Tieosuus on koulureitti ja tiegeo-
metria on huono sillan takia. Markkuun koulun lahelld asetetaan kouluvuo-
den ajaksi 60 km/h -rajoitus Angeslevan Ylipaantielle Muhosvaylan ja koulun
valille.

Jokisillan koulun laheisyydessa yksityisteiden rajoitus lasketaan 40 km/h:iin.

Temmeksen kirkkotien rajoitus lasketaan 30 km/h:iin, koska se on osa val-
tatien kevyen liikenteen reittia. Tieymparistd tukee alhaista rajoitusta ja se
on myds yhtenevainen Temmeksen muiden rajoitusten kanssa. Huhtaperan-
tien rajoitus muutetaan 50 km/h:iin valtatielta sillalle. Tieosalla oleva silta on
matala ja kapea.

3.2 Tievalaistus
Tavoitteena on, etta kaikki merkittavat kevyen likkenteen reitit valaistaan.

Tupostie valaistaan Jokisillan koulun kohdalla, koska tien likennemaara
lisdantynee valtatie 4:n valmistuttua Haarasilta-Kempele -valilla. Koululaiset
ylittavat tien seka koulun kohdalla ettd Angeslevantien kohdalla.

Muhosvayla valaistaan Markkuun kohdalla Ylipaantien ja Korkalantien liitty-
mien valilla.

Kirkonkylassa valaistaan Keskikylantie Vanhatieltd Mestarintielle seka Keski-
kylantieltd Kaakilantien padhan meneva kevyen liikenteen yhteys. Kirkkotien
ja Kylmalantie olosuhteita parannetaan jatkamalla nykyista valaistusta Suor-
sanrantaan saakka.

Temmeksella valaistaan koulutie Paavolantieltd koululle, koska se on tarkea
koulureitti ja valtatien lansipuolinen reitti koulun ja taajaman valilla.
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3.3 Koulut

Jokisillan koulun pihassa esitettaan siirrettavaksi jatekatos liittyman laheisyy-
teen, jotta piha rauhoittuisi ylimaaraiselta liikenteeltd. Samoin Markkuun kou-
lulla jateastiat voisivat sijaita autojen parkkialueen vieressa, jolloin jateauton ei
tarvitsisi ajaa koulupihan poikki.

Murron koululla lisdtdan polkupydratelineita, jotta pyoria ei pysakoida kevyen
likenteen vaylalle. Pydriin kohdistuva ilkivalta on telineissa pienempi.

3.4 Rakenteelliset toimenpiteet

Tiet ja kadut

Ruumentien rakentamisella voidaan Suksitien ja Ollilankujan suunnista tuleva
kevyt liikenne ohjata Kirkkotien nykyiselle vaylalle, pois Kirkkotien ajoradalta.
Mestarintietd myoten jalankulkijat ja pyorailijat paasevat Paavolankankaalta
Kaakilantien kautta ydinkeskustaan. Mankilantien muuttaminen pihakaduksi
ja Valiontien katkaiseminen moottoriajoneuvoliikenteeltd parantaa kevyen lii-
kenteen olosuhteita "hoivakorttelissa”.

Kevyen liikenteen vaylat
Kirkonkylasta Kotimetsaan menevaa kevyen liikenteen vaylaa esitetaan jat-
kettavaksi Angeslevalle saakka.

Kirkkotien eteldpuoleista vaylaa jatketaan ensi vaiheessa pesapallokentan liit-
tymaan saakka. Yhteys Ranta-Kaakilan mahdolliselle uudelle maankayttdalu-
eelle pyritdan jarjestdmaan Ketolantien paasta. Kirkonkylan kokoojakaduille
esitetdan kevyen liikenteen vaylia.

Kirkonkylassa tiesta erillddn olevia vaylid ovat Koulutieltd Leuhturinkujalle
meneva vayla. Se olisi tarpeellinen muutaman vuoden kuluttua, kun Seppa-
l&an alueen lapset siirtyvat ylaasteelle. Toinen vayla on esitetty Kirkkotielta
ydinkeskusta poikki Peilipojantielle meneva reitti. Vaylan avulla pyritdan kevyt
likenne ohjaamaan omille vaylilleen, pois pysakadinti- ja huoltoalueita.

Ojakylasta Murtoon kulkee oppilaita, jotka voisivat kayttdad vanhaa karrytieta.
Karrytien parantamismahdollisuudet valaistuksineen ja talvikunnossapitoi-
neen tulisi selvittda. Lisaksi selvitetdan joen ylitysmahdollisuudet Markkuun
koulun kohdalla, jotta joen pohjoispuolelta tulevien oppilaiden ei tarvitsisi kier-
tdd Muhosvaylan kautta.

Liittymat

Vanhatien ja Kirkkotien liittymaan esitetaan kiertoliittymaa, kuten aiemmassa
suunnitelmassakin. Koska liittyman Iahialue kirkkoineen ja museoineen on
maisemallisesti ja arkkitehtonisesti erittdin tarkea kokonaisuus, kiertoliittyma
tulisi toteuttaa mahdollisimman pienena ja niin alhaiseen korkeusasemaan
kuin mahdollista. Kiertoliittyma ei saisi hallita maisemaa, mutta sen tulisi kui-
tenkin erottua lilkkenteen solmupisteena.
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Kiertoliittyman rakentamisen yhteydessa parannetaan Kirkkotiella Valiontien
littymassa olevaa suojatietd. Suojatien toimenpiteet tulisi sopia kiertoliitty-
man liikenneymparistoon. Kiertoliittyman eteldpuolella olevan Kirkkotien suo-
jatien turvallisuutta parannetaan ulottamalla kiertoliittyman saareke suojatielle
saakka.

Kirkkotien ja Kaakilantien liittymaalue korotetaan samoin periaattein kuin Yli-
talontien liittymakin on toteutettu.

Vanhatien ulkonakda Meijeritien ja Kunnankujan valilld muutetaan ja samalla
ylittdmisen turvallisuutta lisataan tien pintamateriaalien muutoksilla, pollareilla
ja mahdollisesti lievilla korotuksilla ja kavennuksilla. Saarekkeita ei kayteta
erikoiskuljetusten takia ja ulkonakdsyista.

Kokoojateille rakennetaan hidasteita tarpeen mukaan, esimerkiksi Kotimet-
santielle.

Kotimetsantien liittymassa varaudutaan maankayttosuunnittelussa alikulku-
kaytavaan.

4 TOIMENPIDEOHJELMA

Toimenpiteet on esitetty seuraavan aukean taulukossa, jossa ne on esitetty
tavoitteellisessa toteuttamisjarjestyksessa. Taulukon toimenpiteet ovat tyéryh-
man esityksia, joiden toteutuminen riippuu kunnan ja tiepiirin rahoitusmahdol-
lisuuksista.

Kuva 3 Ote vuonna 1995 valmistuneesta Tyrn&vén tieverkko- ja liikenne-
turvallisuussuunnitelmasta, Kirkkotien ja Vanhatien liittyma.



Tyrnavan tieverkko- ja

14

telman paivitys

isuussuunni

liikenneturvall

asiijonde|ale uodp| glAeA usaluSll| UBAASY x | sT'0 z LSNUOeNIA _yUeA, [TTA
00TT T 0 T |0T98T [00°0 |29€ X X 0T'T €T anuelipisad | 0TA
X | 050 9 |alenuepeRy| BIBHURIADISSY HHIBI UBBIUSY | UBAASY | 6A
ansiAusyA ‘s|inno eisanue|oneed x |&r'0 6 sawiwa] ‘annno| A
esse|mpieN| 000T | € 0 € 128 |T0'0 |29¢ X 00‘T [4) SNSOYNN| LA
Bj[epyox unjnox uejiisor| 0 ¢ |oo9s| T |[oves [To'0 |29E X 0S‘T 8T ansodny| 9A
00. ¥ | 086 | € | Oves [00'0 |29€ X X | 0€'T 9T anueBWIAN/AROMUIN| GA
lisesieyjleuewes| 080y | T |08€E| T 128 |00'0 |29¢ X X loL'0 8 eed uauigjond ug|AyuoNIIY elonsuRNSBIRIN| 1A
nses|jlopyew GA ‘YA ‘€A TA BTA9AYOA[ EPYS | ¢ [009¥| € | O¥e8 |¥0'0 |29¢ X x | 080 0T ansodng| eA
usulweelaaues uasynisiejen X X ansodn] ‘ansoyniy ‘anoxyy ‘eneyuep| za
elnymeA-anu
x | ogo 14 oA glAen uasiuall uakaey ef snuereddas|qTA
nsasrexreuewes qTA el eTA| 058 | T 0S5 | T |€€98T|00'0 |29¢€ X x | 080 0T eedmyjje usnueloidda|eTA
1991y 0¥snIsieeA
eualsiAusyA X 1007 € y/wx of <- 18ye| unjnoy uejjisnor| LN
usujweluslee| usenje-ewelerl evys [ 2 [erTS| 2 | 0¥28 [T0'0 |989 X X 100 T u/wsf 05 <- y/ws 08 ansodny [ 9N
uaujwelualee| uasynyofelanie ef -ewelee} X T anfe-y/wy O <- anfe usnuejeddss| gN
uauiwejuafee| uasynyolelanie ef -ewefeel] 0Ge | T [0SL [ T [€€98T|00°0 [L9'9L9] X ov'o 14 u/w O <- y/wy 09 anueloidda| gN
3|I3ye| uninox| 00. T 0 T |[€798T|00°0 |S89 X 0.0 4 u/wf 09 <- y/wyi 08 anueedijA uensisabuy| ¥N
esse|mieN| 000T € 0 € /28 |T0'0 |S89 X 00'T 14 y/u 09 <- y/w 08 ansoyniN| €N
IIA ueyiis ey IA| 0SS T 0 T |T098T (000 |989 X 0s'0 4 uy/unf 0§ <- y/w»j 08 snuaeliuleH| ZN
x | 0s'T 14 U/uif 0€ <- /w08 aNnox Iy ussiaswwal| TN
19sy0InnwsniiofeisnadoN
nieed [ eso [njeed| eso ‘yea [ apid [-yan feauny| [1dx [-sT0Z [ #T0Z | 6002
-nddoj| -ann | nyjre | -an | oju [easypuswiol ‘wy] -0T0Z |-S002
nddoj mje an ew|ayse| eieew|[ 000T] snuueisny
elojanesi 1991110S01431SIMaJa1 1L -enle] nnisea’1ol [snnud| eli1eponasninalol apiduawioy el apyoy




15

telman paivitys

-ja

2'0 00z | 000T | 205 [esuaalyA
ueeynw ugiAesueewl SniNajo) ‘BiSyNeseAeneey X X X X ellAen uaayuadi usknay| o
uge1alAles I|A uaol 1apnnsijjopyewsAaiyA X ov'o X 9([epyoy unnox unnypleN elis ussuayill uskray| g
ueelaNAIes 1apnnsijjopyewsiwelueled usniliey X 09'T X miaJ uaaluayil| usknay ounN-glAelo] v
B|ABA UBBUBY I UBANDY X 090 X aljanuelodijiad Bl2N0XIY BlARA usauaIl usknay| 9T
BSSasynjioAeey ueeinpneleA unnyinyije ¢ |00ST| ¢ 28 (100 | TET x [ 00T | ooc eWARI| usnUESIaWnoy el uglkeAsoyniN| ST
elAeA UBIUA N UBAASY ¢ |oost| ¢ | Lz8 |10'0| TOT ov'T ovT a|[enajsabuy eisesiawnoy ekeasoynin| T
B|ABA U3BUB I UBANDY X 0z'0 ot anueelyal| €1
uaAnay x | 0s'0 00T anuesawnoy| ¢t
uaAnay x | o0s'0 00T anuyy| 1T
uahnax x | 080 09T anua|jiA| 0T
UaAnaY x | og'0 09 anue|eey| 6
uahney X | 080 09T anuelod| 8
uaknay x | se0 0L annnoy| 2
el|Is el gjlen uaajuayil| UsAnay X Ge0 0.1 ajlelnyuniyna gyanninod| 9
Isyanewelee) snuuesed usy T [ooov| T | Lz8 |€0'0| 859 X | or'o X aNOMINM-BIIS usolueAeUIAL BllIfeA aeyueA| G
1Aen usajuayil
uainay uanoxiry eeyyol ‘elfenexss X ST'0 0S anuawnny| v
elAen ussiuall| uakaay ureniso X oT'o 0T SluolleA| €
Isynpexeyid X | 0g'0 0S anuejueN| ¢
ayalees ¢ |oc19| ¢ |oveg |000 | 182 X X T S BSSRWANN USHUOIBA BNefoNns lRNOXINM| Oz
e||9jonde(a1a urwARN| BlIoROXMIN dlelons soAw [ 0 4 128 [60°0 | 88¢ X T 0S¢ rwAnNONaN UBRYUBA B UBNOXIIN | BZ
elAeA uaajuall| UaAnaY 09z | ¢ |ovzs |10'0]| TOT X 0 9||211UoONSO0S| BISaSN SN SABAID) a0 | T
SNUOIENIA/SNOMNIIN “HAU "MA ‘SN10J0Y UsanjeBwAn| ¢ |oss| € |[oves |oo0| 282 | X X T 0T ewARI| usnue|ERY Bl UBNOXIIN| BT
19911duawio} 1as1||9a1UaNey

eso [njeed| eso ‘yen | apid reauny| [1dy [-sT02| ¥TOZ | 60OOZ

-nddoj| -an [mye [ -en [ olu |easy uawiol “wiy] -0T0Z [-G002

nddo| nye an euw|ase| eseew|[ 000T] snuueisny

elolanesi 1991110S01I31SRIaIL -enre] nnisea10l |snnud| el 1@ponasninalol apiduawio) el apyoy

kko
isuussuunni

iever!

t

Tyrnavan
liikenneturvall




Tyrnavan tieverkko- ja

liikkenneturvallisuussuunnitelman paivitys

16

I %

DiYIewWsNyIofes- Y/wy 0g
uauiejyoyai} ueejalsiod
‘eysesiwApeed
uasynjiolelanie o¢
ueeWONdY JpHBWSN}
-lofelanje o ueeles]|

s

\

snyofessnad \
-ouanje- y/wy 0¥ e||aan|e

uejoxeelnnd ejjapnn
‘e119n|e-ewefee) ueelauuafee|

> '» 6A

Tupostie (M8Z0)

¥ |®

eisnyofessnadouanie oy ef

-ewefee} ueelauuafee|

\4
Y
R Smisielenal JOKK
\ o~
\uv\ elAeA usajuall| UBANEY eeee
\ﬁ nie)| eE—
—
A opyoy ueuienisyA @
\v 199)duswio]
==
s
X o) 510z @
s L
s G vioz-oloz @
OLA® HAV 600z-500c @
ejyoyuelesiwepnnajo]
e ue) YA
. o)
_ Se) 0)
eIA \y O
SN
q
0

Toimenpiteet Tyrné&vén Kirkonkyléssé

Kuva 4



Tyrnavan tieverkko- ja

liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys

] \ Haukk ~ X NP ..
’&?2)1 'Honk:#enasw < .3 NS \\$‘J Iso Mafinsuo
! i: _. Tuomela <~ Asemakyla
a1 AL JuUrugsjo
IR* 4 \ ). Haapamaa LK ALAA
N T v A T la, o A
Sipola S\ _Ketolaripera MWE?]' | T phaainma
r 4 W ¢ 4, f Ois
| T -
¥\Ha|_ orpi

I'.. -
Keralinkyld
(Ritasio ~ § ijf
Haisunsuo
Matdssuo_ g —\\
.{\ o
\ Toteuttamisajankohta gﬁ
\ P
ukkola o\ | @ 2005-2009 |
Djanvarsi -~ ARRRAR,
5 Y ! @ 2010-2014
7 Kukkotanvazara \ @ 2015- N
A Ve, LS o by \ AR AT
= ‘ "\ %
2 . | M J . .
=, Leppineva j ‘-\E Kolmikanta \ Toimenpiteet Ry
\ . \E?S B 2 Hurjensuo - Honkakoski NN ) yksittainen kohde
— " . /i"\
\, & Nurkkaperd N1 Wk & G katu )
- \huha \F -mm Malinen & eecccsss  kevyen liikenteen
s Temmes ., Hakokyla ) Hilpasue vayla
\\\ B, X Jéroineva A *hkiokk tievalaistus
haneva ‘\Q ; A . Hais|
Y\ i Tuohikorpi N Kenttdld
N2, s
% . ./\' * - .'.'nnamaa/
I "\;:s; :

01 A
ditionjaroi \ \”\ ¢ /
g Hd‘tti&nneva \ DI
sl i e\ [ N N
: k A odlleg™yg | OX e,
N Kiioners saakka \& L\ taneva \ R
N0, Kiljonpera 5\ 1Y g & 3,
Pasonpera\( " 2 RN T / P ~ -
Kuva 5 Toimenpiteet Tyrnédvéan haja-asutusalueella



18 Tyrnéavin tieverkko- ja

liikkenneturvallisuussuunnitelman paivitys

5 TAVOITEVERKKO

5.1 Nykytilanne

Tyrnavan taajaman lapi kulkee seudullinen paavayla (mt 827, Vanhatie ja
Muhosvayla) ita-lansisuunnassa. Alueellinen paavayla (mt 8240, Tupostie ja
Kirkkotie) halkaisee taajaman pohjois-eteldsuunnassa. Nama tiet jakavat taa-
jamaan neljaan, lahes yhtd suureen osaan. Taajaman lansireunaa rajaavat
paikallistiet (pt 18610, Keskikylantie ja pt 18633, Leppiojantie).

Taajamassa kokoojavaylia ovat Ketolantie, Koulutie-Tehtaantie, Villentie, Ahin-
tie, Mankilantie, Kaakilantien pohjoisosa, Pytinkitie, Ylitalontie ja Suksitie,
Aavanlaita seka Kotimetsan alueella Kotimetsantie.

Kevyen liikenteen verkko muodostuu erillista kevyen liikenteen vaylista ja lii-
tyntakaduista. Erillisia vaylia on Vanhatien, Muhosvaylan, Kirkkotien ja Tupos-
tien varsilla seka muutamien korteleiden sisalla.

5.2 Tavoiteliikenneverkko

Vuonna 1995 laadittua tie ja katuverkko- seka kevyen liikenteen verkkosuun-
nitelmaa on muutettu, koska yleiskaavassa esitettdvat maankayttdalueet ovat
muuttuneet vuoden 1995 tilanteesta.

Liikenneverkko tukeutuu vahvasti nykyiseen olemassa olevaan liikkenneverk-
koon. Nykyiset paa- ja kokoojavaylat sailyvat. Uusille maankayttoalueille
rakennetaan paasaantoisesti uudet, omat kokoojavaylansa. Nykyisid kokoo-
javaylia kaytetaan Kirkkotien itapuolisilla uusilla asuinalueilla. Liikenneverk-
kokuvaan on piirretty paa- ja kokoojavaylat. Uudet kokoojavaylat on piirretty
maankayttdalueiden sisalld suuntaa-antavasti. Uusien maankayttdalueiden
likenneverkko tarkentuu asemakaavoituksen yhteydessa.

Kevyen lilkenteen verkon suunnittelussa on kaytetty mahdollisimman paljon
liityntakatuja, joilla on alhaiset ajonopeudet. Tiet ylitetdan tasossa, koska taa-
jamassa on alhaiset nopeusrajoitukset ja likennemaarat kohtuullisen pienia.
Suunniteltu alikulkukaytavia on Kotimetsan kohdalla Muhosvaylan alitse. Lii-
kenneturvallisuussuunnitelmassa esitetdan suojateiden turvallisuutta lisdavat
rakenteelliset toimenpiteet. Liikenneverkkokarttaan on piirretty kevyen liiken-
teen paa- ja aluevaylat, ulkoilureitit on kuvattu kaavakartalla.
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6 JATKOTOIMENPITEET

Tyrnavan tekninen lautakunta kasittelee liikenneturvallisuussuunnitelman ja
pyytaa lausunnot Oulun tiepiirilta ja tarvittaessa muilta hallintokunnilta. Kun-
nanhallitus ja tarvittaessa kunnan valtuusto kasittelee ja hyvaksyy suunnitel-
man. Tieverkkosuunnitelma hyvaksytaan yleiskaavassa.

Osa toimenpide-esityksistd voidaan toteuttaa valittbmasti. Suuri osa esityk-
sista edellyttda tarkempia toteuttamissuunnitelmia. Kiireellisimpien hankkei-
den suunnittelu tulisi kdynnistad mahdollisimman pian.

Paavastuu liikenneturvallisuuden seurannasta ja toteuttamisesta on kunnalla,
tiepiirilla ja poliisilla. Liikenneturvallisuus voi parantua vain, jos toimenpideoh-
jelmaa toteutetaan riittdvan laajana ja riittdvan nopeasti.

Hyvin merkittdva osa liikenneturvallisuusty6td on liikennekasvatuksen teho-
kas ja kattava antaminen kaikille kuntalaisille. Tyrnavan liikennekasvatusta
on suunniteltu osana Lakeuden liikennekasvatussuunnitelmaa, joka on laa-
dittu 1990-luvulla. Suunnitelma on vanhentunut ja se on tarpeen paivittaa.
Samalla kunnan hallintokuntien suunnitelmallista liikenneturvallisuustyéta voi-
daan aktivoida.

Tyrnava kuuluu Lakeuden liikenneturvallisuusryhmaan, jossa on mukana
Liminka, Lumijoki ja Rantsila. Lisaksi Tyrnava on mukana Oulun seudun lii-
kenneturvallisuusyhteistydssa. Lakeuden ryhman toimintaa kannattaa jatkaa
ja Oulun seudun kanssa on mahdollista jarjestda suurempia liikenneturvalli-
suustapahtumia ja saada toiminnalle laajempaa julkisuutta. Tarkempi Tyrna-
van liikenneturvallisuustydn organisointi tehdaan osana liikennekasvatussuun-
nitelmaa.

Kunnan ja tiepiirin tulee olla kiintedssa yhteistydssa seka yhteisten etta vain
toisen vastuulla olevien hankkeiden toteuttamisessa. Kunnan ja tiepiirin edus-
tajat kokoontuvat tarvittaessa useammin kuin varsinainen liikenneturvallisuus-
ryhma.
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